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RESUMO

Os Acidentes de Transportes correspondem a maioria das mortes por causas externas,
reconhecidas como calamidades sociais. Assim, o aumento do niumero de veiculos automatizados
e as baixas condi¢des de melhoria do transito ou a falta de instrucdes para motoristas e pedestres
contribuem para o crescimento do numero de casos de acidentes. Este estudo propde uma
analise panoramica dos 6bitos e das internacdes provocados por acidentes de transportes no
estado de Pernambuco, entre o periodo de 2019 e 2022. estudo epidemioldgico, ecoldgico,
descritivo e de carater quantitativo, com coleta de dados pelo DATASUS. Na faixa etaria de 15 a
59 anos, foram registradas 24.853 internacgdes. Das internacdes, da faixa etdria de 15 a 19 anos,
apresentou 2.425, correspondendo a 9,75% de todas as interna¢cées do Pernambuco, de 20 a 29
anos, com 7.570, sendo a faixa de maior indice, com 30,45%, 30 a 39 anos, apresentando 6.638
(26,70%), de 40 a 49 anos, com 5.154 internacdes (20,7%) e de 50 a 59 anos, com 3.066
internacdes (12,33%). Portanto, a construcdo adequada e manutencdo periddica de estradas,
pontes e cruzamentos, bem como a implementacdo de faixas exclusivas para pedestres e
ciclistas, contribuem para reducdo da probabilidade dos acidentes de transportes.
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TRANSPORT ACCIDENTS IN PERNAMBUCO: OVERVIEW OF
ADMISSIONS AND DEATHS FROM 2019 TO 2022

ABSTRACT

Transport accidents accounted for the majority of deaths due to external causes, recognized
as social calamities. Thus, the increase in the number of automated vehicles and poor traffic
improvement conditions or the lack of instructions for drivers and pedestrians are important
for the growth in the number of accident cases. This study proposes a panoramic analysis of
deaths and hospitalizations caused by transport accidents in the state of Pernambuco,
between 2019 and 2022. An epidemiological, ecological, descriptive and quantitative study,
with data collection by DATASUS. In the age group of 15 to 59 years, 24,853 hospitalizations
were recorded. Hospitalizations, in the age group from 15 to 19 years old, were 2,425,
corresponding to 9.75% of all internationals in Pernambuco, from 20 to 29 years old, with
7,570, being the group with the highest rate, with 30.45%, 30 to 39 years old, with 6,638
(26.70%), 40 to 49 years old, with 5,154 hospitalizations (20.7%) and 50 to 59 years old, with
3,066 hospitalizations (12.33%). Therefore, the adequate construction and periodic
maintenance of roads, bridges and intersections, as well as the implementation of exclusive
lanes for pedestrians and cyclists, specifically to reduce the probability of transport accidents.
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INTRODUCAO

Mediante o progresso social e evolugdo tecnoldgica da civilizagdo, os meios de
transporte desde os tempos mais remotos fazem parte do cotidiano do ser humano.
Hoje, o rdpido e eficiente deslocamento sdo itens essenciais para qualidade de vida da
populacdo, suprindo necessidades em termos de educacdo, trabalho, saude, lazer e
integracdo social. Ainda, permite o acesso e distribui¢cao de recursos necessarios a vida,
como agua e alimentos, além de promover e ampliar a acessibilidade de individuos com
limitagGes fisicas. Em razao disso, embora os beneficios sejam inquestiondveis, a alta
prevaléncia do uso de meios de transporte em todo o mundo pode conferir o risco de
eventuais acidentes de transito (AT) (1).

Os AT correspondem a maioria das mortes por causas externas, com
reconhecimento em calamidade social. Assim, o aumento da quantidade de veiculos
automatizados e as baixas condi¢des de melhorias para o trafego ou a deficiéncia de
instrucdes para os condutores e pedestres contribuem para o crescimento do nimero
dos casos de acidentes. Além disso, também podem causar lesGes graves e
incapacitantes, bem como sequelas psicoldgicas pessoais e familiares que interferem na
qualidade de vida (2).

Os acidentes de transportes possuem um alto indice de morbimortalidade,
sendo responsaveis pela morte de aproximadamente 1,3 milhdes de pessoas em nivel
global conforme exposto pela 10° Revisao da Classificacao Estatistica Internacional de
Doencas e Problemas Relacionados a Saude (CID-10 6), de acordo com a categoria de
acidentes de transporte terrestre, a qual configura-se os acidentes de transito.
Outrossim, este nimero é ainda mais amplificado quando incluido os feridos e afetados
por sequelas permanentes, chegando a 50 milhdes de individuos afetados por sua razao.
Ao recortar esta estimativa para as Américas, encontra-se cerca de 12% da parcela de
Obitos, sendo um quarto desta parte atribuida ao territério brasileiro (3).

De acordo com a Organizacdo Mundial da Saude (OMS), o Brasil encontra-se
dentre os paises com mais dbitos em razao dos acidentes de transito. Foi estimado um
valor aproximado a 50 mil mortes ao ano, com maior prevaléncia de acidentes

automobilisticos e motociclisticos. Os acidentes de transportes terrestres possuem
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destaque como segunda principal causa de morte, sendo responsavel por mais de 700
mil individuos perderem a vida 4.

Para mais, estudos nacionais revelaram que os custos advindos dos acidentes de
transportes chegam a até RS40 bilhdes em rodovias e R$10 bilhdes nas ocorréncias
localizadas em regides urbanas. Ainda, calcula-se que cerca de 25% dos atendimentos
assistenciais por causas externas nos servi¢os de urgéncia nas capitais brasileiras, foram

executados em raz3o dos AT °.

Os traumatismos no transito sdo referidos como a principal causa de morte no
publico jovem, especificamente entre 15 e 29 anos de idade. As incapacidades fisicas
ndao notificadas podem ser tempordrias ou permanentes, sendo estimado que
mundialmente 20 a 50 milh&es de casos por ano atrelados a lesdes n3o fatais. E avaliado
gue a cada 6bito, 70 atendimentos e 15 internacdes acontecem, além de que estas
lesGes ocupem mais de 50% dos centros cirurgicos e 80% das hospitalizagdes no limiar
de 20 dias de internacdo. Ainda, os paises de média a baixa renda causam mais de 90%
dos AT, sendo os pedestres, ciclistas e motociclistas os mais atingidos 3.

Diante das informacbes apresentadas, sabe-se que os acidentes de
transportes configuram um problema de salde publica ndo apenas no Brasil, mas em
todo o mundo. Dessa forma, o Ministério da Saude classifica acidentes de transito como
um evento de causas externas podendo ser evitaveis e ndo intencionais, tendo como
fatores diversos de causa que gera varias consequéncias. Além de trazer impactos sociais
devido aos desfechos graves e tragicos, os AT geram impactos econdmicos,
principalmente, no sistema de satde 5.

Assim, este estudo propde uma analise panoramica dos 6bitos e das internacgdes
provocados por acidentes de transportes no estado de Pernambuco, entre o periodo de

2019 e 2022.

METODOLOGIA

Trata-se de um estudo epidemioldgico, ecoldgico, descritivo e de carater
guantitativo. Os dados sdo referentes aos dbitos por acidentes de transportes ocorridos

no estado de Pernambuco, no periodo de janeiro de 2019 a dezembro de 2022.
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A coleta de dados deu-se através do Sistema de Informagdes Hospitalares do
SUS (SIH/SUS) (8), e disponibilizados eletronicamente pela secretaria de vigilancia em
salde do ministério da saude, no portal do Departamento de Informatica do Sistema
Unico de Satde (DATASUS).

A busca dos dados se deu por meio da Classificacdo Internacional de Doencas,
em sua 102 revisdo (CID-10), com o cddigo V01-V99, referente a acidentes de
transportes. As variaveis utilizadas, foram: sexo (masculino e feminino), faixa etaria (15
a 19 anos; 20 a 29 anos; 30 a 39 anos; 40 a 49 anos e 50 a 59 anos), raga/cor (branca;
preto; pardo; amarelo; indigena; ignorado), carater de atendimento, municipio, ano e
valores totais de servicos hospitalares. A tabulacgdo foi feita pelo TABNET e a analise dos
dados com auxilio do Software Microsoft Office Excel (2011), com calculos das
frequéncias absolutas e relativas, as quais foram sumarizadas em tabelas.

Por se tratar de um estudo com dados secunddrios e efetuado em uma
plataforma de dominio publico, ndo foi necessdrio a aquisicdio do Termo de
Consentimento Livre e Esclarecido (TCLE) e a submissdao deste estudo ao a apreciagao

do Comité de Etica em Pesquisa envolvendo seres humanos.

RESULTADOS

Levando em consideracdo a base o perfil epidemioldgico referente ao quadro de
acidentes de transportes ocorridos no estado de Pernambuco entre Janeiro de 2019 a
Dezembro de 2022, na faixa etdria de 15 a 59 anos, foram registradas 24.853
internacdes, correspondendo a 2,67% das internacdes do pais durante esse periodo
(929.827). Na tabela 1 encontra-se a distribuicdo dessas internacdes pelo critério
“Idade”.

Das internacdes, da faixa etaria de 15 a 19 anos, apresentou 2.425,
correspondendo a 9,75% de todas as interna¢des do Pernambuco, de 20 a 29 anos, com
7.570, sendo a faixa de maior indice, com 30,45%, 30 a 39 anos, apresentando 6.638
(26,70%), de 40 a 49 anos, com 5.154 internagdes (20,7%) e de 50 a 59 anos, com 3.066

internacdes (12,33%), conforme a tabela 1.
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Tabela 1 - Casos de internagdo, ébito e taxa de mortalidade por acidente de transito
segundo faixa etaria entre os anos de 2019-2022 em Pernambuco.

Faixa Etaria 1l Internagdes Média permanéncia Obitos Taxa de letalidade

15 a 19 anos 2.425 4,4 26 1,07
20 a 29 anos 7.570 4,8 63 0,83
30 a 39 anos 6.638 4,9 81 1,22
40 a 49 anos 5.154 5,2 47 0,91
50 a 59 anos 3.066 5,7 44 1,44

Fonte: Sistema de Informacgdes Hospitalares do SUS (SIH/SUS), DATASUS.

Assim, durante o periodo de 2019 a 2022, foram expostos 24.665 internacoes e
260 (1,05%) de Obitos por acidente de transporte, sendo 2019 o ano com maior casos
de internacdes com 26,24% (6.473) e ébitos com 27,3% (71), e 2021 registrando o menor
numero, com 23,9% (5.917) de internagdes e 20,3% de 6bitos (53). Desse modo, a maior
taxa de mortalidade nesse periodo estd em 2020 e 2022 com 1,11% (6.324 internagdes
para 70 6bitos em 2020 e 5.951 interna¢Ges para 66 6bitos).

A evolugdo dessas internagdes ao longo dos anos tiveram variagdes, mas pouco
significante em termos percentuais, visto que em 2019 obteve o valor de 6.473,
reduzindo em 2,3% em 2020, passando para 6.324, que persistiu em 2021, com queda
de 6,4%, passando para 5.917 e em 2022 com aumento de 0,57%, apresentando 5.951
internamentos.

Em relacdo ao sexo, 82,8% (20.424) das internacdes e 87,6% (228) dos dbitos no

Pernambuco sdo do sexo masculino. Nesta circunstancia, no tocante do método de
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cardater de atendimento, 39,12% (9.649) da totalidade dos acidentes durante esses anos
foram matriculados como de urgéncia, com 81,2% (7.835), a maior parte, também,
sendo do sexo masculino. Ainda, o maior nimero de internagdes com urgéncia esta no
ano de 2020, com 2.610 (27,04%).

Dentro do critério de Cor/racga, observa-se que a mais predominante foi a parda
(20.898), com maior indice em 2020 (5.473), seguindo da Branca (744), sendo mais
expressiva em 2019 (301), amarela (675), preta (395) e indigena (5), sendo que, do total
dessas internagdes, 8,5% eram sem informacgdes.

Os valores dos servicos por internacdes totais dentro dos quatro anos foram
de R$21.828.311,47, sendo que o maior gasto foi com Motociclista traumatizado por
acidente de transporte, com R$13.846.979,86 (63,4%). A tendéncia ao longo dos anos
foi de aumento nos gastos, com 2019 apresentando R$5.058.980,33, 2020 o valor de
R$5.375.157,83, 2021 com R$5.555.122,82 e 2022, o maior registro, com
R$5.839.050,49, que ndo ha acompanhamento de acordo com o nimero de internagdes,

conforme o Figura 1.

Grafico 1 - Valores dos servicos hospitalares por internacoes de 2019-2022 em
Pernambuco.
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Fonte: Sistema de Informacdes Hospitalares do SUS (SIH/SUS), DATASUS.

Além disso, na classificacdo por grupo de transportes com maiores internagoes
estdo Motociclista, com 16.027 (64,4%), seguido de Pedestre traumatizado por acidente
de transporte, com 4.539 (18,2%) e Ciclista traumatizado, com 1.873 (7,5%). A figura 2

mostra as variacdes mediante diferentes grupos.
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Grafico 2 - Taxa de internagdes de acidentes e de dbitos de transportes por grupos de
causa em Pernambuco, entre 2019-2022.
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Fonte: Sistema de Informacgdes Hospitalares do SUS (SIH/SIS), DATASUS.

A taxa de letalidade por acidente de transportes, no geral, foi de 1,05%, visto
principalmente os servicos hospitalares da rede de Pernambuco, observando-se que as
taxas ao longo dos anos teve variacao, mas que se mantiveram préximas, ja que em 2019
foi de 1,04%, 2020 de 1,05%, 2021 de 1% e 2022 de 1,10% entre a faixa etaria elencada,
conforme a figura 3. Ja a média de permanéncia hospitalar, em dias, foi de 5,0, tendo

maior registro em 2022, com 5,4 e menor em 2019 com 4,7 dias.

Grafico 3 - Evolugdo de internagdes e letalidade do ano de 2019-2022 em Pernambuco.
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Fonte: Sistema de Informacgdes Hospitalares do SUS (SIH/SUS), DATASUS.

Entre os ultimos quatro anos, registaram-se 261 oObitos (tabela 1). Destes, a
menor porcentagem na faixa etdria de 15 a 19 anos com 9,96% (26) dos ébitos, seguido
de 16,8% (44) nas idades de 50 a 59 anos, 18%(47) de 40 a 49 anos, 24,1%(63) de 20 a
29 anos e, com a maior quantidade de mortes, a faixa etaria de 30 a 39 anos, com 31,03%
(81), de acordo com a tabela 1. O maior niumero de 6bitos ocorreu entre Motociclista
traumatizado por acidente de transporte (71,2%).

Dessa evolucdo de 6bitos ao longo dos anos, observou-se que a tendéncia de
2019 a 2021 foi de uma queda, visto que de 2019 para 2020 passou de 71 dbitos para
70, queda de 1,4%, ja de 2020 para 2021 de 70 para 53, com uma queda de 24,3%.
Porém, de 2021 para 2022 houve uma aumento de 24,5%, passando para 66 6bitos.
Ademais, o municipio que houve mais ébitos foi Petrolina, com 175 (67%) e o sexo mais

predominante foi o masculino, com 229 (87,7%), conforme a figura 4.

Grafico 4 - Taxa de internagdes e de dbitos por acidente de transporte por municipios
no Pernambuco, entre 2019-2022.
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Fonte: Sistema de InformagGes Hospitalares do SUS (SIH/SUS), DATASUS.
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Uma das principais conclusdes do estudo é que houve um total de 24.853
internagdes por acidentes de transporte durante o periodo analisado, representando
2,67% de todas as internac¢des do pais. A faixa etdria mais afetada foi a de 20 a 29 anos,
com 30,45% das internagdes, seguida pelas faixas de 30 a 39 anos (26,70%) e 40 a 49
anos (20,7%). Além disso, observou-se que a maioria das internagdes e ébitos ocorreu
no sexo masculino, representando 82,8% das internagées e 87,6% dos dbitos.

Os resultados deste estudo revelam desigualdades evidenciando predominancia
de 20.898 internagdes da cor/raca parda nos anos analisados. Vale ressaltar que houve
uma porcentagem de registros sem informacgdes. Essa lacuna de dados pode dificultar
uma andlise mais completa sobre a influéncia da cor/raca nos acidentes de transporte.
Por fim, a disparidade pode ser atribuida ao fato de a maioria da populacdo brasileira
ser autodeclarada parda®. Consequentemente, esta diferenca estd associada, no Brasil,
a uma desvantagem socioeconémica que implica negativamente no grau de instrugao,
no padrdo de viagem, na diligéncia com as regras de transito e nas condicdes financeiras
para a manutencdo dos veiculos (10).

Vale ser considerado o viés do “embranquecimento do entrevistador" que pode
ajudar a subestimar a proporg¢ao de pretos internados por AT. Este viés, trata-se da
tendéncia de embranquecer a raca da outra pessoa, quando alguém é solicitado para
identifica-lo, a fim de evitar ofender o outro (11). Estes fatores mencionados
exemplificam os desafios de uma sociedade multiracial como a do Brasil.

Outro dado importante analisado no presente estudo, diz respeito aos
coenficientes de mortalidade e morbidade, que no sexo masculino sdo
significativamente maiores do que no feminino, independente do ano ou faixa etaria.
Este achado condiz com os resultados da maioria dos estudos sobre o tema (4,12).

Apesar de essa diferenciacdo entre os géneros ndo ser suficientemente
compreendida, existem muitos achados e hipdteses a esse respeito. Dentre eles, a
principal explicacdo se refere ao comportamento social e cultural dessa populacdo (que
por sinal é majoritariamente jovem), que ndo incomumente esta associado a ingestdo
de drogas licitas (principalmente o alcool) ou ilicitas, o desrespeito as regras de transito,
a tendéncia de dirigir em altas velocidades, de dirigir a noite (por sua vez, associado a
coalizGes mais graves) e a imprudéncia na atitude de caminhar e perceber o ambiente

(13). Todos esses fatores contribuem para a exposicdo da populagdo masculina a AT.
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Foi encontrado achados semelhantes em seu estudo transversal para
identificacdo de vitimas de AT na zona urbana de Goidnia nos meses de janeiro a junho
de 2013. Onde 70% das vitimas eram do sexo masculino e 43,66% tinham entre 18 e 29
anos (12). Da mesma forma, um estudo datado de 2015-2019 encontrou que dos 11.950
Obitos decorrentes de AT na Bahia, 85,1% eram do sexo masculino e 44,3% se
encontravam entre 20 e 39 anos (4).

Um estudo transversal de um centro de trauma brasileiro analisou os AT no
periodo de junho de 2020 a maio de 2021, avaliando o perfil dos acidentes e
comparando com o periodo pré-pandemia. Durante a pandemia houve uma proporc¢ao
significativamente menor de atendimentos por acidentes de transito. Isso pode ser
atribuido as medidas de restricdo implementadas, como o fechamento de servicos ndo
essenciais e a diminuicdo da circulacdo de veiculos e pedestres (14).

Vale resaltar que, das 426 vitimas deste ultimo estudo, 77,5% eram do sexo
masculino, 50% tendo idade entre 18 e 29 anos, 62,2% envolvendo motocicleta. Trata-
se de um perfil que corrobora com o atual estudo e que se manteve apesar da mudanca
de paradigmas que a pandemia trouxe (14).

Por outro lado, ao que se refere a idade, acidentes e mortalidade, o presente
estudo apresenta a faixa etdria entre 50 e 59 anos como um grupo de maior taxa de
letalidade e uma quantidade de acidentes maior que o grupo dos jovens adolescentes
(15 a 19 anos). Esse dado pode ser explicado, pelo fato de apesar de esta populacdo ndo
ser conhecida pelo mesmo comportamento imprudente dos jovens, ainda assim é
exposta pela prépria senescéncia a acidentes, principalmente, quando sdo pedestres
(13). Fatores inerentes ao envelhecimento, como a lentiddo da caminhada, desatencgao,
perda de equilibrio, dificuldades para enxergar ou ouvir, sdao exemplos de

comprometimentos.

Em um estudo feito em relacdo aos dbitos, observou-se que no periodo de 2015
a 2019 houve um total de 8.572 6bitos provenientes de acidentes de transito no estado
de Pernambuco. Perscrutando uma observagado anual, com predominancia no ano de
2015, com 1.909 mortes. Destes, 7,0% (394) dos dbitos foram na faixa etaria de 30 a 39
anos, seguido 6,0% (505) nas idades de 20 a 29 anos, acometendo mais homens, sendo

sua maioria pardos, corroborando com o presente trabalho (15).
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Além disso, ha altos custos, como observado no presente estudo, que também
sao determinantes, jd que os acidentes acabam por gerar consideravel demanda por
servicos de saude, desde pré-hospitalares a reabilitacdo, com lesées fisicas (16).

Existem alguns fatores considerados elencados nos estudos, que explicam os
motivos para que os homens se destaquem de forma negativa em relacdo aos elevados
numeros de mortes por acidentes de transportes. Os homens, em relagao as mulheres,
se expOe a muitas condicdes consideradas de riscos, como: maior ingestdo bebidas
alcodlicas, em torno de 8, condugao de veiculos em alta velocidade, uso em maior escala
de motocicletas, imprudéncia no transito, o ndo uso de cinto de seguranca e capacetes,
dentre outros (17).

Avaliaram o impacto dos AT e outras lesdes na expectativa de vida no Brasil, em
relacdo ao Canadd em 2010. Apesar da alta mortalidade por doencas do aparelho
circulatério, as lesdes foram a principal causa da baixa expectativa de vida dos homens
no Brasil. Segundo a andlise realizada, as lesdes que reduziram em média 2,2 anos dos
brasileiros homens, as custas de 2,0 anos de doencgas cardiovasculares. Nas mulheres,
por outro lado, as lesGes tiveram menor impacto, reduzindo apenas 0,1 anos, as custas
de 2,2 anos das causas cardiovasculares. Desses dados, os AT representam 30,6% das
lesdes, destacando o seu significativo impacto na vida dos cidaddos brasileiros,
principalmente entre os homens (18).

Nesse estudo, dentro dos quatro anos (2019 a 2022), nota-se que quase RS22
milhdes foram destinados para suporte hospitalar de AT em Pernambuco. S6 em 2013
mais de R$230 bilhdes foram utilizados em servigo hospitalar no Brasil. Investimentos
em prevencgao, seguranca vidria, politicas publicas adequadas e suporte abrangente para
as vitimas sao fundamentais para enfrentar esse problema complexo.

Nota-se que, como regra geral, que paises de menor renda média possuem
numeros maiores de mortes de pedestres e motociclistas. Esse padrao se aplica a nivel
estadual, onde os estudos da regido nordeste, exceto o Rio Grande do Norte,
apresentaram tendéncia crescente de mortalidade por AT em municipios ndo capitais.
Atribui-se, a esta tendéncia, as intervencdes urbanas, projetos de rodovias mais seguras,
reducdo da velocidade média (pela quantidade de veiculos e pela fiscalizacdo),

melhorias do atendimento pré-hospitalar e hospitalar (19, 20).
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Nossos resultados destacam a necessidade de direcionar politicas voltadas para
a reducdo de lesdes, especialmente entre publicos adultos jovens, homens e
motociclistas na regido metropolitana de Petrolina. Embora a implementacdo do Cédigo
de Transito de 1998 tenha sido importante na diminuicdo nas mortes relacionadas ao
transito, é importante ressaltar que as taxas de mortalidade e internagbes ainda
permanecem elevadas e os atendimentos que sao feitos constituem-se em desafio
diario para as equipes, em que grande parte dos leitos dos hospitais tém sido ocupados
por vitimas de acidentes de transito. Os AT em 2014, segundo dados do VIVA, foram a
segunda causa de atendimento, entre os eventos de causas externas no pais, com 23,3%
dos casos (7).

Uma limitagao intrinseca a este estudo reside no uso de registros secundarios,
0s quais possuem varidveis ndo devidamente informadas, ainda que consideradas
essenciais para uma compreensdao do acidente. Nesse sentido, é fundamental
também levar em conta a possibilidade de deficiéncias no preenchimento dos
formuldrios do Sistema de Informagdes Hospitalares do SUS (SIH/SUS), assim como na
codificagdo, a cobertura dos dados em ambito nacional e a sua subnotificagao. Tais

fatores podem comprometer a abrangéncia e a veracidade dos dados disponiveis.

CONSIDERACOES FINAIS

Observa-se que o perfil epidemioldgico dos dbitos por acidentes de transportes
no estado de Pernambuco no periodo de 2019 a 2022 foi composto, em sua maioria, por
homens, adultos jovens, e, acidentes envolvendo motociclistas. E notério, também, que
a raga/cor parda foi a mais predominante nos casos analisados. Dentro das limitacGes
do estudo pode ser evidenciada pela possivel incompletude dos dados no sistema de
informacdo analisado, e a subnotificacdo e alimentacdo do mesmo, além do corte

temporal de analise de 4 anos.

Assim, nota-se a necessidade de medidas que reduzam tais
acidentes, como intensificando durante o preparatério pratico e tedrico nas
autoescolas a importancia de uso de equipamentos de protecdo (capacete, cinto de

seguranca, sapatos fechados, viseira) e de constantes vistorias nos veiculos. Além disso,
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também se faz necessdrio a potencializagao da fiscalizagao relacionada ao cumprimento
das leis de transito estabelecidas no territério nacional, a fim de evitar imprudéncias que

levem a acidentes automobilisticos.

Por fim, pode-se ressaltar a importancia dos investimentos em infraestrutura das
vias de transito para melhorar a qualidade do fluxo entre veiculos e pedestres, além de
aumentar a seguranca deste ambiente. Portanto, a constru¢ao adequada e manutengao
periddica de estradas, pontes e cruzamentos, bem como a implementacdo de faixas
exclusivas para pedestres e ciclistas junto a instalagao de sinalizagao clara, contribuem

para reducdo da probabilidade dos acidentes de transportes.
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